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N° INVENTAIRE :
Ligne :

Communes :
Coordonnées :

Altitude moyenne :

ENTREE
Lormont (33)
44.873775 -0.514426

13 m

m NOM:  Tunnel de la Ramade

Chartres (33) » Bordeaux-Saint-Jean (33)

SORTIE
Lormont (33)
44.865589 -0.526906
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DONNEES TECHNIQUES :
Nature de I’ouvrage :
Construction :

Longueur :

Nombre de voies :
Usage actuel :

Etat général acces :
Etat général galerie :

Tunnel percé
1886 - 1890
1343 m

2

En service
Acces interdit
Bon
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COMMENTAIRES :

Historique de la construction

Les études géologiques sont menées en 1882-1883 a l'aide de sondages par le service des Ponts et
Chaussées. Une galerie d’axe de 2 m de section est percée en 1884 au niveau de I'extrados. Elle permet
de confirmer la coupe géologique déja établie et les difficultés inhérentes au terrain rencontré a venir lors
de la construction du tunnel.

Les travaux de percement du tunnel sont engagés en 1886 par les deux extrémités et quatre puits
intermédiaires (PM 363, 447, 703 et 772). L'excavation est réalisée suivant la méthode dite des sections
divisées ou méthode belge (percement d'une galerie de faite, construction de la vodte, établissement des
piédroits par reprise en sous-ceuvre par puits). Environ 680 ml depuis Bordeaux et 80 ml depuis Chartres
sont percés avec cette méthode.

En raison des difficultés rencontrées, le mode de construction est modifié en avril 1887 : confection des
piédroits dans un premier temps, et ensuite établissement la volte dans les parties difficiles (méthode
allemande).

Le chantier, initialement prévu en 2 ans, s’acheve en 1890 apres 4 ans de travaux. Les puits intermédiaires
sont rebouchés.

En 1902, un projet pour établir un nouveau puits d'aération au PM 704 (emplacement d’'un puits de
construction) est établi, mais sans suite donnée.

Caractéristiques
D’une longueur de 1343 m, le tunnel est en alignement et en pente constante de 8 mm/m vers Bordeaux.

Couverture

La couverture au dessus du tunnel reste assez faible. Elle est de 26 m au maximum vers le PM 950. Zone
rurale a la construction, elle progressivement urbanisée a partir de 1950. Toutefois, la SNCF refuse les
constructions au dessus du tunnel, classant cette zone « non édifiante » en décembre 1971. Ces
restrictions seront levées au début des années 1990.

Electrification

Le tunnel, situé sur la section de ligne entre La Grave-d'’Ambares et Bordeaux, est électrifié en 1977 avec la
construction du raccordement d'Ambares-et-Lagrave pour permettre la déviation de la ligne Paris-Bordeaux
lors des travaux des tunnels de Lormont.
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Si cette fiche comporte des erreurs ou des oublis, merci de nous le signaler.
Envoyez-nous vos photographies et documents pour la compléter.

Cette fiche est publiée par I'association Chemins a Fer selon la licence CC BY-NC-ND 4.0.

Mise a jour : 29/12/2025
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